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sjøfartsrullene i Digitalarkivet?
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Historiske Kilder til Sjøfolk :

Medlemsbladet til Slekt og Data nr
1, 2017 omhandlet  temaet sjø og 
kyst. Her ble det gitt gode tips om

- Historiske kilder til sjøfolk

- Krigs seilerne
- Sjømannsrullene.
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I 1859 ble landet inndelt i seks mønstringsdistrikter, og hvert 
distrikt i flere kretser. Fra 1860 ble alle sjøfolk i utenriksfart 
ført inn i sjøfartsruller. Da den sjømilitære innrulleringen falt 
bort fra 1911, ble mønstringsvesenet opprettholdt sivilt for å 
kunne holde oversikt over sjøfolkene i handelsflåten.

Registrering av sjøfolk i perioden 1860 - 1948:



DNV GL © 2013

Førstereisgutter ble innført i annotasjonsrullen. Når de hadde seilt i utenriksfart i 
12 måneder etter fylte 15 år, ble de definert som «halvbefarne» og overført til
hovedrullen. Det er alfabetiske registre til rullene.

Hvis en sjømann tok utdannelse og ble styrmann eller skipper, fikk han 
styrmannspatent eller skippersertifikat. Det var egne sertifikat for maskinister. 
Når en sjømann fikk et slikt patent eller sertifikat, ble det anmerket
i hovedrullen.

I rullen er det ført inn de skip sjømannen hadde seilt med samt når han 
mønstret av og på. Det ble også notert hva slags stilling han hadde hatt ombord. 
På den måten gir sjøfartsrullene et bilde av hver sjømanns fartshistorie.
Sjømannsrullene finner vi i arkivene etter sjøinnrulleringen og 
mønstringssjefene i statsarkivene. Rullene er skannet, og ligger på Digitalarkivet. 
Alle ruller som er avsluttet før 1930 er fritt tilgjengelige på nett. I en del
tilfeller er nyere ruller tilgjengelige, da er det kontrollert at det ikke finnes 
personsensitive opplysninger i dem.

Registrering av sjøfolk i perioden 1860 - 1948:
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Historiske Kilder til Sjøfolk :

Min farfar Hans Knutsen Trovåg 
dro tidlig til sjøs og utdannet seg 
som maskinist.

Maskinist-sertifikatet hans referer 
til sjøfartsrulle nr 429 for 
Haugesund mønstringskrets.

UTFORDRING:

Sertifikatet mangler detaljer om 
hans fartstid;  dvs hvilke båter han 
har seilt med, hvor lenge og 
hvilken funksjon han hadde.
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Jeg prøvde derfor å finne fram til mer detaljert informasjon 
om hans sjøfarts-tid via Digitalarkivet og sjømannsrullene.
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:



DNV GL © 201314

På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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På jakt etter sjøfartsrulle 429:
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Omsider fant jeg Sjøfartsrulle 429:
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Her fant jeg fullstendig oversikt over båter og fartstid :
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Annotasjonsrulle 2670:
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Mannskapsbilde fra DS Balto 1914:
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Hva jeg lærte av jakten etter sjøfartsrulle 429:
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1) Sjømannsrullene finnes på DIGITALARKIVET i scannet utgave.
2) Bruk Finn Kilde som inngang til ditt søk, og velg distrikt.
3) Start med annotasjonsrullene, de peker videre til hovedrullene.
4) Vær obs på at det finnes to parallelle nummerserier.

- Et patentregister for skippere og styrmenn.
- Et sertifikatregister for maskinsjefer og maskinister.

5) Sertifikatet etter min farfar viste seg å være en kopi, og 
registreringene var derfor summariske. Dette skyldtes at båten 
forliste i konvoi under krigen, og alle skipspapirene gikk tapt.

6) Fullstendige registreringer fantes i sjøfartsrullen.
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Digitalarkivet / Sjømannsruller
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Krigsseiler serien

I november 1939 opprettet 
britene konvoiseilinger 
mellom Norge og 
Storbritannia. 

Konvoiene ble eskortert av 
Royal Navy, og de fleste 
handelsskip benyttet seg 
av dette preventive tiltaket 
mot den økende tyske 
ubåttrusselen.

Forliset til M/S Basra våren 1940
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- og det er historien til det panamaregistrerte M/S «Basra» et eksempel på. 
Den 12. desember 1938 overtok skipsreder Valdemar Skogland M/S 
«Wieringen» fra det nederlandske Stoomv-Maats-verftet. Skipet, som var 
bygd 1914 i Rotterdam, var på 5500 tdw og fikk navnet «Basra».

Det ble registrert på Anglo Steamship Corporation under Panama-flagg.

«Basra» seilte med full norsk bemanning. Kaptein Rolf Nicolay Haavik 
(1892–1985) var nylig kommet hjem etter sykeav mønstring i Dunkirk på 
grunn av malaria etter fem års tjeneste som fører av Skoglands D/S 
«Notos».

- Haavik forteller at han ble oppsøkt hjemme av rederen som ba ham reise 
til Rotterdam og overta det nyinnkjøpte skipet. Haavik aksepterte tilbudet 
og reiste til Nederland sammen med 1. styrmann Thor Andreas Odland og 
1. maskinist Hans Knutsen.

Konvoiseilas var risikabelt..

31



DNV GL © 2013

Dakar
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Etter overtakelsen ble «Basra» tatt hjem til Rosenberg i Stavanger for dokking 
og reparasjon. I mars lastet «Basra» i Nordenham for India og passerte Suez-
kanalen 1. april med ankomst Calcutta den 14.

Skipet ble fram til sommeren engasjert i fart i Østen, og avgikk 22. juni Saigon 
lastet med ris bestemt for fransk Vest-Afrika.
16. august gikk 1. styrmann Thor Odland, som da var 28 år gammel, i land i 
Dakar. Han var sønn av skipsreder Jacob Odland S.S. og mønstret 29. 
september på Odland-rederiets nybygde M/S «Anna Odland» som lå klar for 
overlevering i Tyskland. (se den kommende artikkelen om «Anna Odland» i 
Haugesunds Avis i mars).

Da Frankrike og Storbritannia erklærte krig mot Tyskland 3. september 1939, 
lå «Basra» fortsatt i Dakar, ankret i elven Keulak med lasten om bord.
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Fra 4. til 9. mars lastet skipet 5.200 tonn kullstøv i Clydebank bestemt for 
København. Avseilte fra River Clyde den 10. kl. 09.00 og ankret opp ved 15-tiden 
den 12. på reden i Kirkwall for å avvente konvoi over Nordsjøen. Lørdag 16 mars 
kl. 09.50 hev man opp ankeret og styrte etter marinens anviste kurser og tok 
plass i konvoien.

Dekksmannskapet, åtte mann, ble satt på vakt fordelt på to vakter med fire 
mann på hver. Utkikken oppholder seg på øvre bro sammen med vakthavende 
styrmann, samt en mann på under-broen. Fra avgang fra Kirkwall oppholdt 
kapteinen seg hele tiden på broen og styrte SW-kurs etter leder- skipet som var 
det svenske «Ada Gorthon». Kl. 17.50 sluttet skipene seg til hoved- konvoien ON 
20. Kl. 18.30 er alle skip anvist plass i konvoien.

Konvoien gikk i fire kolonner med en avstand på to-tre kabellengder. «Basras» 
plass var nr. 2 i kolonnen lengst til babord aktenfor «Ada Gorthon».

Utdrag fra dekksdagboken:
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Et av skipene i sidekolonnen på styrbord for «Basra» var det norske D/S «Listo» 
til Herlof Andersen i Kristiansand. Alle skipene var mørklagt med kun en 
avblendet akterlanterne. Kl. 22.00 den 16. mars oppdaget jungmann Noris
Myrås, som hadde utkikk på broen, silhuetten av et skip som nærmet seg fra 
styrbord. 

Vakthavende 3. styrmann Ottar Rasmussen ga straks ordre om hardt babord ror 
og deretter fire korte støt i skipsfløyten. Skipet som nærmet seg på 
kollisjonskurs, viste seg å være D/S «Listo». Skipet hadde koks som dekkslast og 
dette ble senere hevdet å være en mulig årsak til at rorledningen låste seg. 
Kollisjonen var ikke til å unngå og rammet «Basra» ved 4. luken om styrbord. 
Hovedmaskinen ble straks stoppet.

Kollisjonen:
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– Jeg hadde stått oppe på broen fra klokka 05 om morgenen den dagen og jeg 
var så trett at jeg knapt kunne stå på bena. Jeg sa til 3. styrmannen som hadde 
vakt: «Hvis det er noe, så purr meg ut øyeblikkelig». Jeg slengte meg ned på 
brisken inne i bestikken og jeg hadde ikke før lagt meg nedpå så kom 
styrmannen: «Det e' ein båt som renne på oss her!». Jeg sprang ut og med det 
samme jeg kom ut på brua så rant den inn i oss. Rorledningen hadde satt seg 
fast og skipet hadde mistet styringen. Båten svingte over i 90 graders vinkel og 
rente rett inn i oss med full fart. Det ble slått et hull i skutesiden, så stort at en 
kunne ha kjørt gjennom. Båten begynte straks å synke, så det var ikke annet å 
gjøre enn å hoppe i livbåtene. Livbåtene var klare uthengt naturligvis, så det var 
bare å hoppe i båtene med en gang. Vi fikk ikke berget noen ting. Til og med 
skipspapirene forsvant. Det blåste kuling og det ble storm i løpet av natten –
riktig storstorm. Men i mellomtiden var vi alle 25 mann blitt plukket opp av en 
annen Sørlandsbåt, D/S «Løvaas» av Arendal, som var lastet med koks. Med 
denne ble vi tatt inn til Bergen og videre til Haugesund og gikk i land ved 22-
tiden den 19. mars. 

Forliset 16. mars 1940 – Kaptein Haavik forteller:
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Artikkelforfatter Bjørkelund og Krigsseilernes etterkommere oppfordrer derfor leserne 
som har kjennskap om personer blant mannskapet om å ta kontakt på e-postadressen post@krigsseileren.com

Mannskapslisten:
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Vanligvis i denne krigsseiler-serien trykker vi også mannskapslistene på 
skipene som blir omtalt. Når det gjelder historien om M/S «Basra» har det 
imidlertid ikke vært mulig å få fram en komplett mannskapsliste.
Fra sjøforklaringen som ble holdt i Haugesund byrett i mars 1940 i 
forbindelse med forliset er følgende personer nevnt:

* Kaptein Rolf Nicolay Haavik, Haugesund, 47 år.

* 1. styrmann Karulf Marius Madsen, Haugesund 35 år.

* 3. styrmann Ottar Johan Rasmussen, Skudeneshavn 34 år.

* Matros N. Grutle.

* Jungmann Noris Nyrås, Åndalsnes, 28 år.

* Dekksgutt Magnar Storfjell, Balangen 17 år.

* 1. maskinist Hans Knutsen, Haugesund 46 år.
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https://skipshistorie.net/Haugesund/HAU203KnutKnutsenOAS/Tekster/HAU20319280300000%20HILDA%20KNUDSEN.htm

Etter forliset med M/S Basra valgte 
farfar å vente med å reise ut til etter at 
krigen var slutt. Den siste båten han 
reiste med var M/T Hilda Knudsen.  
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«Intet er så rommelig som havet, intet så tålmodig. 
På sin brede rygg bærer det lik en godslig elefant de 
små puslinger som beboer jorden; og i sitt store 
kjølige dyp eier det plass for all verdens jammer.
Det er ikke sant at havet er troløst; for det har aldri 
lovet noe; uten krav, uten forpliktelse, fritt, rent og 
uforfalsket banker det store hjertet – det siste sunne 
i den syke verden.»
Fra åpningslinjene i Alexander Kiellands bok «Garmann & Worse» som utkom i 1880.


